ЗАКЛЮЧЕНИЕ

об оценке регулирующего воздействия проекта постановления Администрации муниципального образования «Город Архангельск»        
«О внесении изменений и дополнений в Документ планирования регулярных автобусных перевозок по муниципальным маршрутам на территории муниципального образования «Город Архангельск» 

на 2016 – 2020 годы»
Департамент экономического развития Администрации муниципального образования «Город Архангельск» в  соответствии  с Порядком  проведения оценки регулирующего воздействия проектов муниципальных нормативных правовых актов муниципального образования «Город Архангельск», устанавливающих новые или изменяющих ранее предусмотренные муниципальными нормативными правовыми актами обязанности для субъектов предпринимательской и инвестиционной деятельности, утвержденным решением Архангельской городской Думы от 18 февраля 2015 года № 215 (с изменениями) (далее – Порядок), рассмотрел проект постановления Администрации муниципального образования «Город Архангельск» «О внесении изменений и дополнений в Документ планирования регулярных автобусных перевозок по муниципальным маршрутам на территории муниципального образования «Город Архангельск» на 2016 – 2020 годы» (далее – проект правового акта).

Разработчиком проекта правового акта является департамент транспорта, строительства и городской инфраструктуры Администрации муниципального образования «Город Архангельск» (далее – разработчик).
В соответствии с Порядком проведены публичные консультации по проекту правового акта с «30» мая 2017 года по «20» июня 2017 года.
Извещение о проведении публичных консультаций по проекту правового акта было размещено на официальном информационном интернет-портале муниципального образования «Город Архангельск» (далее – официальный сайт) «29» мая 2017 года.

По результатам проведения публичных консультаций по проекту правового акта поступило 6 замечаний и предложений от Ассоциации автотранспортников Архангельской области и 5 замечаний и предложений от уполномоченного при Губернаторе Архангельской области по защите прав предпринимателей. Разработчиком были даны пояснения по каждому предложению (замечанию). 
Поступившие в ходе публичных консультаций по проекту правового акта замечания и предложения разработчиком учтены частично.

Результаты публичных консультаций по правовому акту отражены в справке о результатах публичных консультаций по проекту правового акта, размещенной на официальном сайте «22» июня 2017 года.

На основе  проведенной  оценки  регулирующего воздействия проекта  муниципального  нормативного правового акта с учетом информации, представленной разработчиком, полученной в ходе публичных  консультаций, сделаны следующие выводы:

1) установленный порядок проведения процедуры оценки регулирующего воздействия проекта правового акта соблюден;
2) проект правового акта устанавливает перечень мероприятий, направленных на создание условий, обеспечивающих удовлетворение спроса населения города Архангельска на транспортные услуги, организацию транспортного обслуживания населения, соответствующего требованиям безопасности перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом, повышение культуры и качества обслуживания. 
Проект правового акта разработан в соответствии с научно-исследовательской работой по разработке плана оптимизации маршрутной сети городского пассажирского транспорта общего пользования муниципального образования «Город Архангельск», подготовленной ООО «НИПИ ТРТИ» в 2016 году с учетом предложений Ассоциации перевозчиков, по заказу Департамента городского хозяйства Администрации муниципального образования «Город Архангельск» (муниципальный контракт от 04.07.2016 № 6000021).

В проекте правового акта отсутствуют положения, вводящие избыточные административные и иные обязанности, запреты и ограничения для субъектов предпринимательской деятельности или способствующие их введению, а также положения, способствующие возникновению необоснованных расходов  городского бюджета.

Однако в проекте правового акта присутствуют положения, способствующие возникновению дополнительных расходов субъектов предпринимательской деятельности, которые могут ухудшить финансовое положение указанных субъектов. Вместе с тем, в пояснительной записке разработчика указано, что принятие правового акта не повлечет расходов субъектов предпринимательской деятельности. 

Также в представленных разработчиком для подготовки заключения документах не обосновано установление сроков заключения договоров на осуществление автобусных перевозок по муниципальным маршрутам и выбору этих маршрутов, а также по изменению класса и максимального количества транспортных средств.

По запросу департамента экономического развития Администрации муниципального образования «Город Архангельск» были получены дополнительно от разработчика следующие обоснования по указанным вопросам:
Изменение графика заключения муниципальных контрактов
на территории муниципального образования «Город Архангельск» обусловлено этапностью внедрения новой оптимизированной маршрутной сети и заключения муниципальных контрактов.

При переходе к перспективной маршрутной сети планируется увеличение доли подвижного состава большой и средней вместимости, что напрямую влияет на размеры разворотных площадок. Для бесперебойного функционирования разрабатываемой маршрутной сети городского пассажирского транспорта общего пользования необходимо формирование достаточного количества отстойно-разворотных площадок.

Из пятнадцати рассматриваемых начально-конечных остановочных пунктов, на которых планируется использовать подвижной состав большой
и средней вместимости и на базе которых целесообразно формирование отстойно-разворотных площадок, обеспечивающих функционирование перспективной маршрутной сети, три площадки («Железнодорожный вокзал», «Морской-речной вокзал», «Порт Экономия») находятся в удовлетворительном состоянии и реконструкции не требуют. Для кольцевых маршрутов № 11 и № 76, на которых планируется введение автобусов среднего класса, в качестве начального остановочного пункта предусмотрены соответственно «Морской-речной вокзал»
и «Железнодорожный вокзал», имеющие необходимые условия для принятия автобусов среднего класса.

Кроме этого, при формировании лотов была учтена необходимость сокращения расходов городского бюджета на субсидирование работы муниципальных маршрутов, обслуживающих островные территории (Кегостров, Бревенник).
Также разработчиком была предоставлена выписка из отчета с рекомендациями ООО «НИПИ ТРТИ» для обоснования изменений классов и максимального количества транспортных средств по некоторым маршрутам.
На основании представленных разработчиком пояснений считаем выбор маршрутов для перезаключения договоров на осуществление автобусных перевозок по муниципальным маршрутам, изменение классов и максимального количества транспортных средств обоснованным; 
3) решение проблемы предложенным способом правового регулирования разработчиком обосновано.

Замечания к проекту правового акта: нет.
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